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-

режима СМП в отрыве от исторического контекста, поэтому историко-правовой метод также был
использован в исследовании. Более того, именно политическая традиция и исторический опыт позволили
отчасти обосновать приоритетное положение РФ в зоне СМП.
Результаты исследования и обсуждение. В национальном законодательстве РФ содержится понятие
акватории СМП [4]. Внутренняя и международная политика РФ относительно СМП основывается на его
позиционировании как исторически сложившейся национальной транспортной коммуникации. Данная
позиция подтверждается в других федеральных нормативно-правовых актах [3]. Действительно, большая
часть СМП находится в границах территориального моря или в границах исключительной экономической
зоны и континентального шельфа РФ. Одновременно Стратегии развития Арктической зоны [5] СМП
признается транспортным коридором мирового значения, который используется для перевозки
национальных и международных грузов. Осуществляемое Россией фактическое ограничение на проход
иностранных судов вне ее территориального моря, исходя из данной роли СМП, сложно назвать
правомерным.
Описанная дуалистическая позиция РФ относительно статуса СМП рассматривается и зарубежными
учеными. Так, А. Мо отмечает, что заявления России о стремлении развивать СМП как международную
транспортную магистраль не соответствуют проводимой страной политике. Исследователь подчеркивает
положительные изменения, произошедшие в 2012-2013 гг., которые улучшили условия международного
транзита, но также отмечает, насколько незаметны данные корректировки относительно государственных
приоритетов, законодательства и администрирования СМП [26, P. 223]. А. Мо делает вывод о том, что
вектор политики РФ в отношении СМП становится все более внутренним, а международная эксплуатация
пути станет развиваться в случае стабильной круглогодичной навигации.
Конвенция ООН по морскому праву открывает возможность использования СМП, участков континентального
шельфа в морях Мирового океана при условии соблюдения требований Конвенции. Однако UNCLOS не
удалось установить единый, признанный всеми государствами, правовой режим в Северном Ледовитом
океане. Так, данная Конвенция так и не была ратифицирована США. Китай, заинтересованный в морском
грузопотоке через СМП настаивает на отмене его особого режима для коммерческих судов ввиду
значимости СМП как международной транспортной магистрали. Безусловно, перечисленные страны –
далеко не единственные заинтересованные в освоении СМП. Правовые режимы как СМП в России, так и
Северо-западного прохода в Канаде противостоят в своем статусе национальных коммуникаций концепции
международных проливов. Проблему этих правовых режимов можно обозначить как угрозу.
Политика РФ определяет слабые и сильные стороны. Так, уникальный флот из ледоколов, базовые порты и
другие элементы инфраструктуры, а также их развитие существенно увеличивают перечень услуг,
поставляемых на мировой рынок, будь то бункеровка судов, аварийные мероприятия и т.п. Однако события
2014 г., в частности – резкое падение цен на нефть и, соответственно, стоимость судового топлива, задали
курс на «заморозку» СМП, т.к. выгода от его использования существенно сократилась.
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