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Для осуществления основной производственной деятельности – перегрузки грузов – терминал № 2 должен
иметь технические ресурсы: причалы, портовое перегрузочное оборудование (краны, авто- и
электропогрузчики и т. д.), а также трудовые ресурсы, к которым прежде всего следует отнести докеров-
механизаторов, осуществляющих перегрузочные работы.
Поступающие на терминал №2 суда можно обрабатывать различным числом технологических линий – от
минимального, необходимого для выполнения заданных сроков обработки судна, до максимально
возможного, с учетом ограничений со стороны судна и берега. Увеличение числа технологических линий
вызывает рост интенсивности обработки судна и пропускной способности причала. Это, в свою очередь,
уменьшает потребность в причальном фронте, а точнее, позволяет уменьшить коэффициент использования
причалов по времени. И, следовательно, создает предпосылки для привлечения дополнительного
грузопотока при тех же производственных мощностях.
С другой стороны, при одном и том же числе причалов (без учета коэффициента использования причалов
по времени) увеличение числа технологических линий на обработке судов приводит к увеличению затрат
по порту. В общем виде задача состоит в том, чтобы для заданного объема грузовых работ, расчетного типа
судна и сложившейся структуры грузопотока, определить такие технические и трудовые ресурсы
рассматриваемого терминала, которые обеспечивали бы перегрузку грузов с минимальными
эксплуатационными расходами по порту.
Соответствующее минимуму приведенных затрат число технологических линий является основой для
определения оптимальных технических ресурсов – причалов и перегрузочного оборудования, а также для
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расчета оптимальной потребности в докерах-механизаторах.
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