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1 Теоретические аспекты государственного регулирования транспортно-логистических систем

1.1 Особенности государственного регулирования транспортно-логистических систем

Государственный надзор за логистическим процессом - это деятельность государственных органов,
влияющих на логистический процесс, в котором участвуют коммерческие предприятия. Государственный
контроль за логистическими операциями необходим для координации и управления макроэкономическими
и социально-экономическими процессами. Фактически, в центре внимания государственного контроля
находится логистический процесс, связанный с использованием транспортных средств (то есть не внутри
компании, производственных мощностей, а снаружи, во внешнем мире). Основными причинами
государственного надзора за логистическими процессами являются следующие: по этим причинам
государственные учреждения вынуждены использовать свою власть и волю для установления социально
приемлемых правил и условий реализации логистических процессов. Обычно это позволяет достичь
национальных целей в области развития.
Развитие логистических связей, транспортной и коммуникационной инфраструктуры способствует
развитию отдельных отраслей промышленности и экономическому росту в целом. В связи с этим
государство, регулируя логистические процессы, пытается решить следующие задачи:
 регулирование логистической и транспортной системы необходимо для обеспечения общественной
безопасности как одной из задач государства;
 перевозчиками грузов с помощью транспортных средств часто являются организации, выполняющие
функции естественных монополий, что обязывает государство уделять повышенное внимание
регулированию этой сферы общественных отношений (ее текущего состояния и перспектив будущего
развития);
 конкуренция между авиакомпаниями может привести к значительному снижению качества обслуживания
и безопасности. вести и оказывать значительное влияние на макроэкономическую стабильность;
 как старый, так и новый (развивающийся) транспорт функционируют параллельно, что приводит к
неэффективным инвестициям и снижению уровня обслуживания в устаревшей транспортной сети;
 перемещение материальных потоков часто требует больших общесоциальных затрат, поэтому необходимо
поддерживать их в разумных пределах извне;
 в условиях усиливающейся глобализации логистические процессы приобретают все более международный
характер, что приводит к необходимости заключения и выполнения различного рода
межправительственных (межправительственных) соглашений.
В большинстве случаев государственный надзор за логистическим процессом принимает форму
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ограничений на поведение участников логистической деятельности. Обычно существуют количественные и
качественные ограничения. Количественные ограничения включают установление компетентными
органами всеобъемлющих и разумных ограничений на количество транспорта, технологий и других
вспомогательных средств, используемых предприятиями в логистических целях. Эти ограничения
соблюдаются путем выдачи обязательных лицензий хозяйствующим субъектам на осуществление
соответствующей деятельности. Опыт многих стран показал, что эти лицензии выдаются компаниям,
которые работают эффективно, поэтому они получили своего рода национальную защиту в конкурентной
борьбе. Продление лицензии осуществляется через определенные промежутки времени, что вынуждает
организацию продолжать работать в обычном режиме. Ограничения в области качества включают
обязательство государства соблюдать определенные требования, содержащиеся в правилах управления
соответствующими предприятиями. Эти требования обычно связаны с квалификацией задействованных лиц
и надлежащей эксплуатацией их транспортных средств. Поэтому во многих странах компании в
обязательном порядке страхуют товары, а третьи стороны инвестируют средства в обучение сотрудников и
выплату компенсаций.
Государственный надзор за логистическим процессом преследует множество целей и задач, направленных
на обеспечение эффективного функционирования логистической системы и повышение
конкурентоспособности страны или региона на международном рынке. Давайте рассмотрим их более
подробно:
Одной из главных целей государственного надзора за логистическими процессами является обеспечение их
эффективности. Это достигается за счет оптимизации всех этапов логистической цепочки, от поставки до
доставки готовой продукции потребителям. Страна может разработать и внедрить нормативные акты,
стандарты и предписания, которые помогают улучшить организацию логистических процессов и
управление ими.
Государственный надзор за логистическими процессами также направлен на повышение качества
предоставляемых логистических услуг. Эти меры включают мониторинг и контроль за соблюдением
стандартов качества, разработку и внедрение систем сертификации и аккредитации для логистических
компаний, а также обеспечение того, чтобы все участники рынка имели доступ к надежным логистическим
услугам.
Государственный надзор за логистическими процессами также предполагает развитие логистической
инфраструктуры. Это означает создание и модернизацию транспортных, складских и коммуникационных
систем для обеспечения эффективной и безопасной транспортировки и хранения товаров. Государство
может выделять средства на строительство и обслуживание логистической инфраструктуры, а также
формулировать планы и меры по развитию этой инфраструктуры.
Государство может поддерживать и поощрять развитие логистических компаний и организаций. Это может
включать предоставление льгот и субсидий, упрощение процедур регистрации и лицензирования, а также
разработку специальных программ и мер по развитию сектора экономической логистики. Эти меры помогут
привлечь инвестиции в логистическую отрасль и будут способствовать ее развитию
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