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Глава 3. Проблемы и пути решения судебно-экспертных исследований запорно-пломбировочных устройств

3.1 Специфика проведения трасологического исследования запорно-пломбировочных устройств при
расследовании хищений грузов из подвижного состава грузовых поездов

Транспортный комплекс – чрезвычайно важный для государства и в то же время сложный механизм,
который был и остается ведущей отраслью народного хозяйства, влияющий на социально-экономическое
развитие России. В то же время транспортный кластер всегда притягивал к себе разного рода мошенников,
преступные группы и сообщества.
Изучение судебной и следственной практики свидетельствует о недостаточном профессионализме
участников расследования в данном направлении, которые не всегда имеют возможность увидеть
преступление, определить его механизм; использовать специальные знания; построить и проверить
следственные версии, выявить круг лиц, причастных к осуществлению противоправной деятельности;
получать, исследовать и использовать все необходимые доказательства.
Во многом успех раскрытия и расследования краж грузов на железнодорожном транспорте зависит от
качества и своевременности проведения такого следственного действия, как осмотр места происшествия,
производящийся в целях обнаружения следов преступления и вещественных доказательств, выяснения
обстановки происшествия, иных обстоятельств, имеющих значение для уголовного дела, так как
способствует созданию объективной информационной базы.
При проверке уплотнений, они сначала проверяются на правильность подвешивания их на запорное
устройство дверей автомобиля. Затем устанавливается, не повреждена ли уплотнительная проволока в
местах ее прохождения через отверстия облицовки двери и ушка распорки каретки, привязана ли
прокладка к оборванным концам проволоки. Обратите внимание на тип провода, на котором подвешено
уплотнение. Затем его удаляют, «обрезая» уплотнительную проволоку в середине петли. Дальнейший
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осмотр пломбы проводится при хорошем освещении и с использованием технических средств
фотографической фиксации. Невозможно оторвать пломбу, а также переместить ее по проволоке,
поскольку это затрудняет и даже делает невозможным для эксперта ответить на вопрос, была ли она
нарушена после первоначального применения. Характер отметок на пломбе и закручивании позволяет
получить необходимую информацию о способе вскрытия пломбы и используемом оружии. Решающая роль
здесь принадлежит траологическому исследованию, с помощью которого в некоторых случаях можно
идентифицировать инструмент, используемый преступниками.
Расследование преступлений является сложным и длительным процессом, который требует определенных
знаний и навыков от правоохранительных органов. Роль и значение доказательств, полученных в
результате использования специальных знаний при установлении фактических обстоятельств при
раскрытии и расследовании уголовных дел, не вызывают сомнений. Одной из форм использования
специальных знаний является производство криминалистов.
Тразологические осмотры чаще всего назначаются и проводятся в рамках уголовного судопроизводства,
которые также включают в себя проверки наполнительных устройств. Силовые уплотнительные устройства,
которые также имеют запирающие и герметизирующие устройства, предназначены для герметизации
автомобилей, контейнеров, различных типов контрольно-измерительных приборов, резервуаров,
контейнеров, а также других хранилищ для различных типов транспортных средств. В некоторых случаях
они также могут использоваться для опечатывания хранилищ и, как следствие, часто выступают в качестве
объектов экспертизы, назначаемых при расследовании кражи имущества. Предметом экспертизы
пломбировочных устройств является установление фактических данных, связанных с идентификацией
инструментов и инструментов, используемых при несанкционированном вскрытии или взломе, а также
диагностика их состояния на момент расследования и установления фактов совершения преступных
действий. , что определяет значимость экспертных исследований этих объектов. Использование новых
технических решений в связи с развитием современных технологий привело к появлению новых моделей
устройств розлива энергии, исследования которых актуальны сегодня.
В свою очередь, это создает трудности для экспертов в решении проблем идентификации и диагностики,
поскольку для проведения квалифицированного экспертного исследования эксперт должен обладать
информацией о конструктивных особенностях каждого представленного объекта, однако информация об их
конструкциях очень разбросана и публикуется небольшими тиражами. Следует отметить, что устройства
для наполнения энергией (ZPU) являются независимым классом устройств для наполнения. Особенность
этого класса уплотнительных устройств состоит в том, что, в отличие от индикаторных уплотнительных
устройств, они сочетают в себе функции контрольного знака и одноразового замка высокой степени
надежности, способного в установленных пределах обеспечивать защиту от несанкционированного
вскрытия путем взлома. ,
Экспертные исследования ЗПУ проводятся с использованием методических рекомендаций для
специалистов. Особое внимание уделено конструктивным элементам, обеспечивающим стабильную
фиксацию следов, образующихся при криминальном вскрытии. Одним из основных элементов таких
устройств является механизм блокировки, на котором в результате манипуляций образуются характерные
следы, содержащие комплекс морфологических и функциональных признаков, что позволяет установить
наличие или отсутствие факта криминального раскрытия и повторное подвешивание уплотнительного
устройства. Зная о функциональных особенностях запорных механизмов для уплотнительных устройств,
которые сводятся лишь к нескольким основополагающим принципам, эксперт может найти
квалифицированное решение поставленных перед ним вопросов.
Если предпринята попытка отсоединить трос от запирающего механизма, запирающие элементы под
действием пружины движутся в направлении сужения клиновой полости, зажимая трос и предотвращая его
отсоединение от корпуса силового уплотнительного устройства. Кроме того, чем больше усилие,
прилагаемое для извлечения кабеля, тем сильнее фиксирующие элементы зажимают кабель. Следует
отметить, что запорные элементы могут быть выполнены в виде цангов, штампованных или изготовленных
из проволочных роликов, шариков, эксцентриков, а также зубчатых колес. Количество фиксирующих
элементов может быть разным - от одного до четырех. В некоторых конструкциях размерные
характеристики фиксирующих элементов могут отличаться, например, двумя роликами разных размеров.
Запирающие элементы могут быть разделены, то есть помещены в сепаратор (специальный контейнер).
Механизмы запирания, в которых фиксация выполняется комбинированным способом, включают в себя
комбинацию двух или трех из запирающих механизмов, указанных выше. Обычно это сочетание
закручивания и заклинивания, которое обеспечивает ЗПУ более надежную устойчивость к криминальному



вмешательству. Примером может служить ZPU, в котором основным механизмом блокировки является
блокировка кабеля путем заклинивания с помощью элементов блокировки, расположенных в наклонном
канале.
В дополнение к основным запорным механизмом, другой блокирующий механизм встроен в конструкцию, в
которой фиксация осуществляется посредством затягивания стопорного винта. Для этого в корпусе
имеется резьбовое отверстие, в которое помещен винт со съемной ручкой. При установке ZPU винт
ввинчивается в корпус, фиксируя кабель в корпусе заостренным концом. Следует отметить, что
комбинированный метод фиксации делает ЗПУ более устойчивым к несанкционированному вскрытию,
воздействуя на элементы механизма блокировки через технологические зазоры между кабелем и корпусом.
Таким образом, имея представление о функциональных особенностях запирающих механизмов власти
устройств наполнения, специалист может установить техническое состояние (работоспособность) запорный
механизм во время исследования.
Установление технического состояния, которое определяется наличием всех элементов запирающего
механизма, их правильным положением и взаимным положением, отсутствием их деформаций и поломок,
правильным сопряжением в соответствии с техническими условиями для сборки конкретного ПУ Модель,
помогает правильно и разумно решить поставленные перед экспертом вопросы, в том числе установление
наличия или отсутствия факта несанкционированного снятия и повторного подвешивания индикатора
заправочного устройства.

3.2 Проблемы и пути решения механоскопической экспертизы запорно-пломбировочных устройств

Транспортный комплекс является чрезвычайно важным для любого государства экономическим
механизмом, оказывающим непосредственное влияние на состояние экономики. В то же время во все
времена он привлекал внимание преступного сообщества . В 2017 г. на территории РФ было
зарегистрировано 1979 краж грузов на объектах железнодорожного транспорта, из них раскрыто 1470. В
2018 г. зарегистрировано 1893 аналогичных преступления, из них раскрыто 1383. С января по май 2019 г.
зарегистрировано 730 преступлений, из них раскрыто 453. Из приведенной статистики следует, что
расследование хищений грузов на объектах железнодорожного транспорта представляет определенную
сложность. В среднем нераскрытыми остаются свыше 35% преступлений. Поэтому привлечение к
расследованию обозначенных преступлений квалифицированных экспертов, обладающих специальными
знаниями в этой области, является приоритетным направлением, получающим широкое распространение на
практике.
В настоящее время при отправке подвижных составов, перемещаемых по железным дорогам России,
устанавливаются обычные пломбы, запирающие устройства многократного пользования (замки, задвижки,
шпингалеты, крючки и т.д.), либо запорно-пломбировочные устройства (далее - ЗПУ). Общие требования к
применяемым на железнодорожном транспорте для опломбирования вагонов, контейнеров запорно-
пломбировочным устройствам и Перечень грузов, перевозки которых допускаются в вагонах, контейнерах
без запорно-пломбировочных устройств, но с обязательной установкой закруток, утверждены приказом
Минтранса России от 29 мая 2019 г. № 155.
Установка ЗПУ является обязательной, за исключением некоторых грузов, где такая установка является
нецелесообразной по разным причинам. К таким грузам относятся: асфальт, битум, глина, гудрон и т.д. На
мировом рынке пломбировочные устройства изготавливают свыше 500 различных компаний из Азии,
Европы и США. Всего в обороте представлено свыше 10 тыс. моделей различных ЗПУ . Среди ЗПУ,
изготавливаемых на территории РФ и используемых в железнодорожных вагонах и цистернах, наиболее
распространенными являются:
- Закрутка;
- Закрутка-Фал;
- ТП-40;
- Газ-Гарант;
- Скат;
- ТП 350-01;
- Клещ-60СЦ;
- Спрут-777;
- ОХРА-1 и др.
Все отмеченные виды ЗПУ отличаются тем, что имеют маркировку, занесенную в базу Центра фирменного



транспортного обслуживания ОАО «РЖД» либо завода-изготовителя . Для обеспечения выполнения
функции ЗПУ, необходима их установка с соблюдением правил пломбирования. Изучение уголовных дел по
фактам хищений грузов на объектах железнодорожного транспорта показало, что данные преступления
совершаются лицами, которые вступают в преступный сговор с теми, кто осуществляет пломбирование
контейнеров и вагонов. Установка ЗПУ с нарушением правил пломбирования облегчает
несанкционированный доступ к грузам. По своему предназначению ЗПУ подразделяются на универсальные;
универсальные ограниченного использования; стержневые; специализированные.
В конструкции ЗПУ используются тросы, канаты, стержни, которые обеспечивают соединение запирающих
узлов, подлежащих пломбированию железнодорожных грузовых вагонов и контейнеров.
Криминалистическое исследование ЗПУ проводится с целью установления факта несанкционированного
воздействия на них. Они могут производиться как в рамках материала проверки или возбужденного
уголовного дела, так и перед выбором и закупкой пломбировочной продукции с целью определения их
надежности и сложности их вскрытия, повреждения или замены. Объектами криминалистических
исследований ЗПУ являются непосредственно сами пломбировочные устройства в различных состояниях (в
том числе до непосредственной их установки; после штатного или несанкционированного их снятия).
Заключение эксперта является надежным источником доказательств, используемым в уголовном процессе.
Сам процесс производства трасологического исследования является эффективным средством в процессе
доказывания, постепенно приобретая ключевое значение .
В настоящее время при совершении хищений грузов на железнодорожном транспорте преступники
используют все более изощренные способы. Для того чтобы получить доступ к грузу, они могут:
воздействовать на сами ЗПУ или запирающие узлы железнодорожных вагонов. Среди способов
непосредственного воздействия на ЗПУ необходимо выделить следующие:
- воздействие на механизм запирания через конструктивные зазоры бытовыми или специализированными
инструментами;
- заклеивание троса внутри корпуса ЗПУ;
- температурное воздействие;
- замена основных частей ЗПУ;
- замена ЗПУ на муляж, изготовленный ранее;
- силовое воздействие на ЗПУ путем разрушения, скручивания, сбивания, стягивания.
В рамках проведения проверки или возбужденного уголовного дела лицом, проводящим осмотр места
происшествия, при обнаружении ЗПУ с признаками несанкционированного воздействия оно упаковывается,
опечатывается и направляется в экспертное учреждение для проведения трасологического исследования
(экспертизы). Первоочередным вопросом, который ставится на разрешение эксперта, является вопрос,
имело ли место вскрытие и (или) повторное использование ЗПУ.
Производство экспертного исследования ЗПУ включает в себя несколько взаимосвязанных этапов:
- предварительный осмотр;
- основное исследование;
- определение результатов исследования и их фиксация в соответствующем документе;
- формулирование выводов на основе результатов исследования.
В рамках трасологической экспертизы могут разрешаться следующие вопросы:
- о нарушении правил установки ЗПУ при опломбировании груза;
- о наличии на ЗПУ следов постороннего воздействия;
- о наличии в устройстве пломбировочного устройства деталей, изготовленных с нарушением заводской
технологии;
- о подвержении ЗПУ неразрушенному вскрытию и повторному навешиванию;
- об изменении первоначальной маркировки ЗПУ;
- о возможности воздействия определенного инструмента на механизм ЗПУ;
- о возможности извлечения троса (стержня) из ЗПУ без нарушения целостности его корпуса .
Особое место занимают запорно-пломбировочные устройства, имеющие ту или иную степень силовой
механической защиты. К таковым относятся тросовые, замковые и стержневые запорно-пломбировочные
устройства. Не останавливаясь подробно на конструктивных особенностях новых видов ЗПУ и способах их
криминального снятия, необходимо обозначить проблемные вопросы, имеющие место в экспертной
практике. Прежде всего, это отсутствие единой специальной справочной литературы по новым видам
запорно-пломбировочных устройств и пломбам, в которой были бы описаны не только их конструктивные
особенности, основные термины, но и краткая технология изготовления. Для эксперта эти сведения



достаточно важны, так как в ряде случаев правильное решение поставленных перед ним вопросов и
качество проводимого исследования напрямую зависит от этих данных. К ним относятся и определение
модели запорно-пломбировочного устройства, его технологические и конструктивные особенности и т.п.
На некоторых ЗПУ имеются цифровые обозначения, которые подвергаются подделке, либо на заводе
приобретается дополнительная партия таких ЗПУ и, затем, ставятся такие же маркировочные обозначения.
При этом цифровые изображения стараются изготовить близким шрифтом к тому, что имеется на ЗПУ
грузоотправителя. Так, по ряду экспертиз проводилось трасологическое исследование таких
маркировочных обозначений, в результате которого устанавливалось их различие. Это подтверждало
фальсификацию индивидуального номера, то есть полностью заменялось запорно-пломбировочное
устройство, а на его корпусе выбивалось то же номерное обозначение, какое было на первоначально
навешенном ЗПУ. Анализ имеющейся специальной литературы и экспертной практики в России по
затронутым проблемам позволяет высказать ряд рекомендаций, направленных на совершенствование
исследований по новым видам пломб и запорно-пломбировочным устройствам.
Целесообразно создать единый информационно-справочный банк данных о новых запорно-пломбировочных
устройствах как отечественного, так и импортного производства для экспертных служб различных
ведомств и постоянно пополнять его новыми видами. В плане международного сотрудничества необходимо
производить обмен информацией о новых видах пломб и запорно-пломбировочных устройств, что позволит
экспертам проводить исследования в полном объеме и на высоком качественном уровне. Изложенное,
свидетельствует о важности экспертных исследований изделий массового производства, широте круга
решаемых задач и возможности использования их результатов не только по уголовным, но и по
гражданским делам.
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